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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Kraftfahrzeug 

(57) Es sind bereits Kraftfahrzeuge bekannt, bei denen ein 
Dachtragersystem z. B. uber Dachrelinge befestigbar ist. 
Die Montage eines solchen Dachtragersystems ist jedoch 
relativ aufwendig. Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraft- 
fahrzeug zu schaffen, bei dem die Montage eines Dachtra- 
gersystems vereinfacht ist. 

Dies wird dadurch erreicht, dafc parallel zur Langsrich- 
tung des Kraftfahrzeuges (1) zwei voneinander beabstan- 
dete Fuhrungen (3) mit einem nach auften hin offenen 
Fuhrungsspalt (32) zumindest im Bereich des Daches (16) 
fur ein Tragersystem (13) ausgebildet sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug gemaB dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Es sind bereits Kraftfahrzeuge bekannt, die mil Dachre- 5 
lingen versehen sind, an denen Quertrager zum Transport 
von Lasten befesligt werden konnen. Ferner sind Dachtra- 
gersysteme bekannt, die am Dach eines Kraftfahrzeuges 
uber Regenrinnen oder eigens dafiir vorgesehene Halterun- 
gen montierbar sind. Diese bekannten Dachtragersysteme to 
erfordern einen relativ hohen Montageaufwand. Ferner sind 
die bekannten Dachtragersysteme nicht standig verfugbar, 
da diese Systeme in der Regel nicht im demontierten Zu- 
stand im Kraftfahrzeug mitgefuhrt werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug zu schaf- 15 
fen, bei dem die Montage eines Dachtragersystems einfach 
ist. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 
gelost. 

Bei dem erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug sind zumin- 20 
dest im Dachbereich des Kraftfahrzeuges zwei voneinander 
beabstandete Fuhrungen ausgebildet, in denen jeweils min- 
destens ein verschiebbarer Schlitten angeordnet. ist. Auf den 
Schlitten ist ein dazu passendes Dachtrager-Bauteil montier- 
bar. Ist das Dachtrager-Bauteil an dem erfindungsgemaBen 25 
Schlitten montiert, kann das Dachtrager-Bauteil in einfacher 
Weise in die gewunschte Position verschoben und dort 
durch entsprechende Verriegelungseinrichtungen befesligt. 
werden. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform wird die Ver- 30 
schiebbarkeit des Dachtrager-Bauteils dadurch erreicht, daB 
an den FuBen des Dachtrager-Bauteils gleit- und/oder rollfa- 
hige Mittel vorgesehen sind, uber die das Dachtrager-Bau- 
teil in den Fuhrungsschienen ohne groBen Kraftaufwand 
verschiebbar sind. 35 

Vorteilhafterweise erstxecken sich die Fuhrungsschienen 
bei einem Kraftfahrzeug mit. einem FlieBheck zumindest bis 
in Hone einer Heckfensterscheibe oder maximal bis zum 
Fahrzeugheck. In diese Ausfiihrungsform kann das Dachtra- 
ger-Bauteil in einer giinstigen Ladehohe am Kraftfahrzeug 40 
angeordnet. und mit dem Ladegut beladen werden. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform erfolgt. das Hoch- 
fahren des Dachtrager-Bauteils iiber einen elektrischen An- 
trieb. Zu diesem Zweck kann an dem Schlitten oder am 
Dachtrager-Bauteil ein Seilzug oder ein Zahnriemen oder 45 
dergleichen angreifen. 

Der Schlitten bzw. die FuBe des Dachtrager-Bauteils wei- 
sen ein verbreitertes unteres Ende auf, das von der jeweili- 
gen Fiihrungsschiene so umschlossen ist, daB der aus der 
Fiihrungsschiene herausragende Abschnitt des Schlittens 50 
bzw. der herausragende Abschnitt der FuBe des Dachtrager- 
Bauteils in einem relativ engen Spalt in den Fuhrungsschie- 
nen verschiebbar ist. Dieser Restspalt ist in einer vorteilhaf- 
ten Ausfiihrungsform durch eine Dichtlippe oder derglei- 
chen verschlossen. 55 

Von Vorteil ist ferner, daB eine Verriegelung der Schlitten 
bzw, der FuBe des Dachtrager-Bauteils automatisch in min- 
destens einer dafiir vorgesehenen Endposition erfolgen 
kann. Die Verriegelung kann in einer vorteilhaften Ausfuh- 
rungsform mechanisch iiber einen federbelasteten Haken, 60 
Zapfen oder dergleichen erfolgen. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform weist das Kraft- 
fahrzeug ein Verstaufach auf, in das das Dachtrager-Bauteil 
verstaubar ist. Zu diescA^eck kann vorteilhafterweise ein 
doppelter Boden au/^^Bdes Kraftfahrzeuges unterhalb 65 
des Kofferraumes ausgWIKet sein. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform weist das Dach- 
trager-Bauteil einen verschiebbaren Verlangerungsabschnitt 



2 

fur den Transport langlicher Bauteile wie Fahrrader, Surf- 
bretter oder dergleichen auf. 

Eine Ausfiihrungsform der Erfindung wird nachstehend 
anhand der Zeichnungen beispielshalber beschrieben. Dabei 
zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf ein Heck eines 
nur teil weise dargestellten Kraftfahrzeuges, bei dem eine 
Dachtrager-Box in Hone einer Heckscheibe in am Kraft- 
fahrzeug ausgebildeten Fuhrungsschienen eingesetzt wer- 
den soli, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht von der Seite auf ein 
nur teil weise dargestelltes Kraftfahrzeug, bei dem die Dach- 
trager-Box verschiebbar in den Fuhrungsschienen angeord- 
net. ist, 

Fig. 3 eine Ansicht von der Seite eines nur teilweise dar- 
gestellten Kraftfahrzeuges, bei dem sich die Dachtrager- 
Box noch in einer unteren Position befindet und mit einem 
Transportgut, im vorliegenden Fall mit einem Fahrrad, bela- 
den ist, 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht von der Seite eines 
nur teilweise dargestellten Kraftfahrzeugs, bei dem sich die 
unbeladene Dachtrager-Box in einer vorderen Endposition 
befindet, 

Fig. 5 eine Schnittdarstellung eines durch eine Fuhrungs- 
schiene gehalterten Schlittens, an dem eine Dachtrager-Box 
angeordnet ist, 

Fig. 6 eine Schnittdarstellung durch eine Fuhrungs- 
schiene, in der ein Schlitten durch ein Verriegelungselement 
zusatzlich in Fahrzeuglangsrichtung gehaltert ist, 

Fig. 7 eine Schnittdarstellung durch eine Fiihrungs- 
schiene in einem Bereich, in dem ein Schlitten oder ein FuB 
eines Dachtrager-Bauteils aus der Fiihrungsschiene ent- 
nehmbar ist und 

Fig. 8 eine perspektivische Darstellung eines nur teil- 
weise gezeigten Kraftfahrzeuges von der Seite, bei dem un- 
terhalb eines Kofferrau m boden s ein Verstaufach zur Auf- 
nahme einer Dachtrager-Box ausgebildet ist. 

Die Fig. 1 zeigt einen Heckbereich 2 eines nur teilweise 
dargestellten Kraftfahrzeuges 1 . Das Kraftfahrzeug 1 weist 
in der gezeigten Ausfuhrungsform beidseitig jeweils eine 
Fuhrung oder eine Fuhrungsschiene 3 auf, die sich von ei- 
nem unteren Ende 4 einer Heckscheibe 5 bis zu einem obe- 
ren Ende 6 einer Windschutzscheibe 7 erstreckt. In den bei- 
den Fuhrungsschienen 3 ist jeweils ein verschiebbarer 
Schlitten 8 angeordnet. Jeder der beiden Schlitten 8 weist 
Aufnahme-Aussparungen oder dergleichen 9 und 10 auf, in 
denen entsprechend ausgebildete FuBe 11 und 12 eines 
Dachtrager-Bauteils oder einer Dachtrager-Box 13 einsetz- 
bar sind. Die in der Fig. 1 gezeigte Dachtrager-Box 13 weist 
einen in der Draufsicht in etwa rechteckformigen Rahmen 
14 auf, an dessen Unterseite ein Boden 15 angeordnet ist. 
Aus Steifigkeitsgrunden ist der Rahmen 14 in der gezeigten 
Ausfuhrungsform als ein geschlossenes Hohlprofil ausgebil- 
det. Zur Verringerung des Gewichts besteht die Dachtrager- 
Box 13 aus einem leichten Werkstoff, wie Leichtmetall und/ 
oder aus f v \nern geeigneten Kunststoff. 

In der Seitenansicht der Fig. 2 ist eine Beladeposition 19 
dargestellt, in der die FuBe 11, 12 der Dachtrager-Box 13 in 
den Aufnahme-Aussparungen 9, 10 des Schlittens 8 form- 
schlussig eingerastel sind. Die Dachtrager-Box 13 kann 
durch diese Verbindung nach vorne in Richtung eines Fahr- 
zeugdaches 16 verschoben werden. 

Die Fig. 3 zeigt eine Dachtrager-Box 13, auf der ein La- 
degut 17, in der gezeigten Ausfiihrungsform ein Fahrrad, 
angeordnet ist^^t Befestigung des Ladegutes 17 weisl die 
Dacht.rager-B|^BJein verschiebbares Verlangerungsleil 18 
auf. Wie aus o^^ig. 3 hervorgeht, befindet sich in dieser 
Beladeposition 19 die Dachtrager-Box 13 in einer relativ 
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niedrigen Ladehohe h, so daB das Beladen ergonomisch 
gunslig ist. 

In der Fig. 4 befindet sich die Dachtrager-Box 13 in einer 
vorderen Position oder Endposition 20. In dieser Endposi- 
lion 20 erfolgt. automat i sen eine Verriegelung der Dachtra- 5 
ger-Box 13 durch Verriegelungselemente 21, beispielsweise 
durch federbelastete Haken oder Zapfen oder dergleichen. 

Die Fig. 5 zeigt eine Schnittdarstellung durch einen in der 
Fuhrungsschiene 3 gehalterten Schlitten 8, an dem ein FuB 
11, 12 der Dachtrager-Box 13 angeordnet ist. Die Fiihrungs- lo 
schiene 3 weist ein Profil auf, das den Schlitten 8 und zu- 
mindest einen in Querrichtung des Kraft fahrzeuges 1 zei- 
genden Abschnitt 22 des FuBes 11, 12 umgreift. An dem 
Schlitten 8 sind eine erforderliche Anzahl an Rollen oder 
dergleichen 23, 24 angeordnet. Die seitlichen Rollen 23 die- 15 
nen im wesentlichen zur Fuhrung, wahrend die auf einem 
Bodenabschnitt 25 der Fuhrungsschiene 3 aufliegenden Rol- 
len 24 im wesentlichen zur Aufnahme und Abstutzung des 
Gewichtes der Dachtrager-Box 13 dienen. In der in der Fig. 
5 gezeigten Ausfiihrungsform sind die Rollen 23, 24 ballen- 20 
formig ausgebildet. 

In der Fig. 6 befindet sich die Dachtrager-Box 13 in einer 
durch Verriegelungselemente 21 gehalterten Position, bei- 
spielsweise in der Endposition 20. Das in der Fig. 6 gezeigte 
Verriegelungselement 21 ist urn einen Lagerzapfen 27 25 
schwenkbar im Dachrahmen 26 angeordnet. Durch eine sich 
am Dachrahmen 26 abstiit zende Feder 28 wird das Verriege- 
lungselement. 21 mit seinem vorderen, haken form i gen Ende 
29 in eine in der Fig. 6 nicht. dargestellte, am Schlitten 8 aus- 
gebildete Ausnehmung 30 nach der Einrastung des Endes 29 30 
in die Ausnehmung 30 gedruckt. Zum Entriegeln muB auf 
ein von auBen zugangliches Ende 31 des Verriegelungsele- 
mentes 21 gedruckt werden und gleichzeitig die Dachtrager- 
Box 13 aus dieser Lage verschoben werden. In einer vorteil- 
haften Ausfiihrungsform sind die Verriegelungselemente 21 35 
miteinander so verbunden, daB durch die Betatigung eines 
einzigen Verriegelungselement.es 21 die Entriegelung der 
Dachtrager-Box 13 erfolgt. 

Die Fig. 7 zeigt einen Schnitt durch die Fuhrungsschiene 
3 und den Schlitten 8, auf dem die Dachtrager-Box 13 iiber 40 
FuBe 11, 12 angeordnet ist In dieser Beladeposition 19 sind 
in der Fuhrungsschiene 3 durch eine Verbreiterung des Fiih- 
rungsspaltes 32 Aufnahrne-Aussparungen 40, 41 ausgebil- 
det, so daB die .FuBe 11, 12 in die Aufnahrne-Aussparungen 
9, 10 des Schlittens 8 eingesetzt werden kbnnen. Im Unter- 45 
schied dazu ist der Fuhrungsspalt 32 Liber die restliche 
Lange der jeweiligen Fuhrungsschiene 3 an den kleineren, 
oberen Querschnitt des FuBes 11, 12 der Dachtrager-Box 13 
angepaBt. 

Wie aus der Fig. 7 ferner hervorgeht, ist in dem Bodenab- 50 
schnitt. 25 der Fuhrungsschiene 3 eine Nut oder dergleichen 
36 ausgebildet, in der ein Seilzug 37 oder in einer anderen 
Ausfuhrungsform ein Zahnriemen verlauft. An einem vor- 
deren und hinteren Ende 38, 39 des Schlittens 8 ist jeweils 
ein nicht dargestelltes Ende des Seilzuges 37 angeordnet. 55 
Uber einen ebenfalls nicht dargestellten elektrischen An- 
trieb und uber Umlenkrollen ist die Dachtrager-Box 13 zwi- 
schen der Beladeposition 19 und der Endposition 20 ver- 
schiebbar. 

Die Fig. 8 zeigt ein Kraftfahrzeug 1 mit einer teilweise 60 
geoffneten Heckklappe 33. Unterhalb eines Kofferraumes 
34 ist ein Vers t auf ach 35 zur Anordnung der Dachtrager- 
Box 13 ausgebildet. 

/ ^^^mspruche 65 

1. Kraftfahrzeug, mit Vorrichtungen zur Anordnung 
eines Tragersystems an einem Dach des Kraftfahrzeu- 



ges, dadurch gekennzeichnet, daB parallel zur Langs- 
richtung des Kraftfahrzeuges (1) zwei voneinander be- 
abstandete Fuhrungen (3) mit einem nach auBen hin of- 
fenen Fuhrungsspalt (32) zumindest im Bereich des 
Daches (16) fur ein Tragersystem (13) ausgebildet 
sind. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Fuhrungen (3) von einem Heck- 
bereich (2) oder einer Heckscheibe (5) des Kraftfahr- 
zeuges (1) bis in Hone einer Windschutzscheibe (7) des 
Kraftfahrzeuges (1) ers tree ken. 

3. Kraftfahrzeug nach den Ansprlichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB in den Fuhrungen (3) min- 
destens jeweils eine Aufnahme- Aussparung (40, 41) 
zur Befestigung des Tragersystems (13) vorgesehen ist, 
wobei die Aufnahrne-Aussparungen (40, 41) auf glei- 
cher Hone liegen und daB mindestens in einer der bei- 
den Fuhrungen (3) eine Verriegelung svorrichtung (21) 
zur Halterung des Tragersystems (13) angeordnet ist, 
die ein Verschieben des Tragersystems (13) zumindest 
in der Endposition (20) in Fahrzeuglangsrichtung ver- 
hindert. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in den Fuhrun- 
gen (3) jeweils mindestens ein verschiebbares Bauteil 
(8) des Tragersystems (13) angeordnet ist. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das verschiebbare Bauteil ein Schlitten 
(8) ist und daB in dem jeweiligen Schlitten (8) Aur- 
nahme-Aussparungen (9, 10) zur formschlussigen Ver- 
bindung von FiiBen (11, 12) des Tragersystems (13) 
ausgebildet sind. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das verschiebbare Bauteil ein Schlitten 
(8) ist und daB der Schlitten (8) einstuckig am jeweili- 
gen FuB (11, 12) des Tragersystems (13) ausgebildet. 
ist. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der jeweilige 
Schlitten (8) mit Rollen, Kugeln (23, 24) oder derglei- 
chen zur Aufnahme des Gewichtes und zur Fuhrung 
des jeweiligen Schlittens (8) in der dazugehorigen Fuh- 
rung (3) versehen ist. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verschieben 
des jeweiligen Schlittens (8) manuell oder durch einen 
steuerbaren, elektrischen Antrieb erfolgt. 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der elektrische Antrieb mit. einem Seilzug 
(37) und/oder einem Zahnriemen oder dergleichen ver- 
sehen ist. 

10. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in die Auf- 
nahmeaussparungen (40, 41) des nach auBen hin offe- 
nen Fuhrungsspaltes (32) der Schlitten (8) und/oder die 
FuBe (11, 12) des Tragersystems (13) einsetzbar und 
entnehmbar sind und daB uber die restliche Lange der 
jeweiligen Fuhrung (3) der Fuhrungsspalt. (32) so weit 
geschlossen ist, daB das Tragersystem (13) in den Fuh- 
rungen (3) in vertikaler und in horizontaler Richtung 
gehaltert und in Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar 
ist. 

1 1 . Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Tragersy- 
stem (13^^-in Bauteil mit einer Tragfl ache (15) und 
mit vier j^^B (11, 12) ausgebildet ist. 

12. KraftBBzeug nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Trager-Bauteil (13) mit einem ver- 



BEST AVAItABtE COPY 



xs x-d x s s \j\j~x i a. x 



5 



6 



schiebbaren Verlangerungsteil (18) fiir langes Trans- 
portgut versehen ist. 

13. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB unterhalb ei- 
nes Kofferraumes (34) des Kraflfahrzeuges (1) ein Ver- 5 
staufach (35) fur das Tragersystem (13) ausgebildet ist. 

14. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daG die FuBe (11, 
12) losbar an dem Tragerbauleil (13) befestigt sind und 
daB das Tragerbauteil (13) in mindestens zwei Teiie 10 
zerlegbar ist. 
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